
 

 

 
Escribir la Historia…  
 
¡Los héroes nunca se cansan! La experiencia de las semanas y los meses pasados, nos 
enseña que los del Dakar, saben, quizás mejor que los otros, utilizar bien sus recursos. 
Cuando falta poco para el gran encuentro, las sensaciones vuelven a estar presentes, el flujo 
de correos revela la impaciencia y la excitación de los participantes, socios y periodistas.  
 
El próximo primero de enero, argentinos y chilenos darán la salida a un año de celebración y 
de comunión, alrededor del bicentenario de sus países. Además, le dan al Dakar, el honor 
de acompañarlos en este momento de su historia. El espectáculo deportivo, que se le 
ofrecerá al mundo, debe estar al nivel de estas dos naciones, y de la suntuosidad de los 
territorios en donde tendrá lugar.  
 
Congregados al borde de las rutas y de las pistas, durante la edición precedente, nuestros 
huéspedes han alcanzado en este año un nuevo escalón, en el amor hacia la prueba, por la 
cual ya vibraron fuertemente. En la línea de salida del Dakar 2010, los pilotos argentinos y 
chilenos serán tres veces más numerosos, conformando un contingente bastante elevado, 
nutrido por varias estrellas, capaces de llevar al punto más visible sus banderas.  Sin 
embargo, el ambiente de fiesta nacional y nuestro entusiasmo por seguir con la exploración 
de este fabuloso continente, no lograrán disimular la fuerte realidad: este año el desafío está 
clasificado dentro de las aventuras de primer orden en el planeta de los deportes extremos.  
 
Con la cantidad de dificultades que están inscritas en el programa, ¿cuántos pueden decir 
ahora mismo, sin fanfarronería, que llegarán puntuales a la cita del 17 de enero, en Buenos 
Aires, después de haber acabado los 9.000 kilómetros de recorrido? Las estadísticas no 
tienen piedad, sin duda habrá muchas decepciones. Y para los otros, la dosis de emociones 
a vivir se anuncia, desde ya, enorme. Ellos habrán escrito una parte de la historia.  
 
 
Etienne Lavigne 
Director del Dakar 



 

 

LO QUE HAN DICHO 
 
 
Firdaus Kabirov, vencedor del Dakar 2009, categoría  camiones  
 “El descubrimiento de rutas y de paisajes que no había visto nunca, es el placer que se agrega a mi éxito. La 
idea de seguir en Argentina y en Chile me gusta mucho 
 
Marc Coma , vencedor del Dakar 2009, categoría moto s 
“América del sur es una ocasión única de tener otros terrenos para vivir lo mismo. Estoy muy contento en 
volver, en especial porque soy el único vencedor del Dakar en América del sur y pretendo seguir siéndolo” 
 
Giniel De Villiers, vencedor del Dakar 2009, catego ria autos 
“Fue un verdadero Dakar. El apoyo del público fue extraordinario y el impacto de la gente, increíble. No 
estamos acostumbrados a ver esto en este deporte. Y por otra parte, prefiero cuando hay gente” 
 
Gilles Gelebart, debutante en el Dakar 2010 
«Lo importante no es el continente, es la experiencia que uno vive. »  
 
Michel Turon-Barrère, ha terminado el rally fuera d e  carrera después de romperse el motor en la 
primera etapa  
«Me han conquistado esos dos países. La relación con la gente era a la vez calorosa y sencilla:”  
 
Frédéric Favre,  inscrito con su esposa en el Dakar  2009, ha terminado en el lugar 32 de la general 
“El ambiente ha sido fabuloso y los paisajes esplendidos. He sido sorprendido por las dunas del Atacama, muy 
diferentes de las que conocía”  
 
Ales Loprais, 3ro en 2007, es uno de los favoritos de la categoría camiones 
“Lo que descubrimos el año pasado ha sido totalmente sorprendente. Las etapas de arena son extraordinarias. 
Son mi prioridad. »  
 
Mame Less Diallo, piloto moto senegalés, ha termina do seis de sus diez Dakar 
«El Dakar es como un mundial de fútbol. No es ningún problema que se dé en otro continente. Como 
senegalés estoy orgulloso de representar mi país del otro lado del Atlántico. Este descubrimiento me motiva.”.  
 
 
Mirjam Pol, piloto moto de los Países Bajos, ha gan ado el título en Buenos Aires en categoría femenina  
“He notado que en Argentina y Chile las etapas son muy variadas. En un mismo día, podemos tener arena, 
rocas, el mar, la montaña. Por eso es, tal vez, aun mas difícil.”  
 
Philippe Gache 
"El Dakar es el Dakar, sea cual sea el lugar donde tiene lugar. Es el rally más grande del mundo, en Sur 
America o en África es inimitable.” 



 

 

EL RECORRIDO 
 
 

 

������ ���	
�� ����
��

	���

�����
�	��������� �������������

������ �� �� ������� ��� ������� ������ ������� ��� ������� ������

����
�������

�	����
������� �� � !"�� �� �� !"�� !"�� �� �� !"��

���� ������ ���
�#��  $ � !%&� �"&� '%� ( �� !%&� � "� '%� ('%�

���� ���
�#�� ���)	�*�� % !�  (� �&%� ��(� (�(�  (� !  � ��(� ('��

���� ���)	�*�� �	�+#���� �' � � &� "'�� $� %%"� � &� "'�� $� %%"�

���� �	�+#���� ��,	�,��  $!� !&%� �$!� !�� (�&� !&%� �$!� !�� (�&�

���� ��,	�,�� ����-�������   '� &$� %'!� &�� (�$� &$� %'!� &�� (�$�

	��� ����-������� �.�	.��� !�'� "'$� %"'� $�  &'� "'$� %"'� $�  &'�


��� �.�	.��� ����-������� !�'� !�� ($$� %� (%"� !�� ($$� %� (%"�

���� ������������	�
 �

����� ����-������� ��,	�,��   '� &(� %��� $�  ('� &(� %��� $�  ('�

����� ��,	�,�� ���������� ! %� $� !!'� �$&�  %�� $� !!'� �$&�  %��

����� ���������� ����	���� %!'� ""�� �!'� �!(�  '(� ""�� �!'� �!(�  '(�

����� ����	���� ����/����  $'� �""� ��$� !� %!%� �""� ��$� !� %!%�

����� ����/���� ����)�-���� %$&� �!� %�(� �&�� �&(� �!� %�(� �&�� �&(�

����� ����)�-���� ������)����  %�� �(� !('� �'"� �� � �(� !('� �'"� �� �

����� ������)����
�������

�	����
���� "((� �$(� !! � �$�� "((� �$(� !! � �$��

�	��� ������ (���� �!((� %�"�� "' %� '&!�� �!((� %'"$� "' %� &$!$�

�� ������������� �� %��$� �� �� �� %��$� �� �� ��

 



 

 

 
ETAPA POR ETAPA  

 
 
Etapa 1 : Buenos Aires – Córdoba  :    Pasando por Calamuchita   
 
Motos - Quads 
Enlace, 349 km 
Especial, 219 km 
Enlace, 84 km 
 

Autos - Camiones 
Enlace, 349 km 
Especial, 251 km 
Enlace, 84 km 

Durante los primeros días del rally, se dan algunos problemas al momento de sobrepasar los otros vehículos. Así, 
para facilitar la cohabitación entre las motos y los autos, se ha establecido un recorrido paralelo, con un kilometraje 
más suave para los que van sobre dos ruedas. Si bien, las pistas se separan en dos partes, el programa es el 
mismo, con dos terrenos que, por igual, conquistarán a los amantes de las deslizadas. En autos, les expertos 
remarcarán el recorrido por el sector argentino de la WRC, que pasa con frecuencia en el valle de Calamuchita. 
Los expertos del volante podrán aprovechar para dar lo mejor de sí. 
 
Etapa 2 : Córdoba - La Rioja :  Sensaciones dobles 
 
Motos - Quads 
Enlace, 56 km 
Especial, 294 km 
Enlace, 276 km 

 
Autos - Camiones 
Enlace, 56 km 
Especial, 355 km 
Enlace, 276 km 

 
Para seguir evitando las maniobras delicadas, las motos y los quads tendrán, al igual que el día anterior, un 
recorrido especial. En la mayor parte de la especial, los adeptos del cross y del enduro se darán gusto con los 
saltos ciegos y las vueltas sucesivas. Después, llegarán a un sector más salvaje: menos sinuoso pero más 
pedregoso. En cuanto a quienes van en autos y camiones tendrán que pensar en los frenos en la larga bajada, a 
mitad de la especial.  
 
Etapa 3 : La Rioja – Fiambala   :   La cubeta blanc a 
 
Enlace, 259 km 
Especial, 182 km 
Enlace, 0 km 
 
Es concretamente en este tercer día de carrera que los participantes vivirán su primer test. El cambio de contexto 
es radical: se pasa de la tierra a la arena y, sobre todo, se llega a una zona de dunas de casi 30 kilómetros. 
Además de su dimensión, muy apropiada al comienzo del rally, estas dunas se caracterizan por su color blanco. 
En este nuevo ambiente, los equipajes apreciarán los fuera de pista. También tendrán que pensar en los cambios 
de temperatura y, especialmente, el viento de arena, que es frecuente en la región. 
  
Etapa 4 : Fiambala – Copiapo  :   Bienvenido en Ata cama 
 
Enlace, 394 km 
Especial, 203 km 
Enlace, 32 km 
 
Los organizadores han querido ir suave con los participantes en este día dedicado especialmente al paso de la 
frontera. Después de una salida bien temprano en la mañana, el cruce de la Cordillera de los Andes se hará en 



 

 

enlace. A esta altura, a veces superior a los 4.000 metros, los estremecimientos serán ocasionados por la belleza 
del paisaje y por la temperatura. La bajada, ya del lado de Chili, conducirá inmediatamente a los pilotos y 
equipajes hacia una especial de total desierto. La distancia relativamente corta de este momento, permitirá un 
poco más para hacer las últimas precisiones de configuración “arena”, que los vehículos conservarán durante 
varios días. 
 
Etapa 5 : Copiapo – Antofagasta  :   Terreno minado  
 
Enlace, 90 km 
Especial, 483 km 
Enlace, 97 km 
 
La región es famosa por su cantidad de minas de oro y de cobre. Es eso lo que  tendrán que vivir los pilotos en su 
camino hacia Antofagasta, un recorrido exigente física y nerviosamente. Las pistas abiertas pero pedregosas que 
se vivirán desde el comienzo del día no permitirán la pérdida de concentración ni por un segundo. Y las zonas 
fuera de pista que siguen, exigirán una solidez en todos los sentidos: es aquí que los pilotos deberán combatir en 
el fesh-fesh, llamado guadal, en esta parte del continente. Al finalizar esta etapa, en donde los cambios de ritmo 
son numerosos, el término resistencia, mostrará lo que significa. Los menos concentrados ya habrán hecho 
errores.  
 
Etapa 6 : Antofagasta - Iquique :   Hacia el norte 
 
Enlace, 180 km 
Especial, 418 km 
Enlace, 0 km 
 
Los esfuerzos serán igualmente repartidos a lo largo de la especial del día. En los primeros tramos del fuera de 
pista, el polvo invitará a la prudencia. Después, las pistas largas y rodantes, que son el centro del programa, 
obligarán a quienes “buscan puestos” a conservar un fuerte ritmo. Sin embargo, por su bien, tendrán que 
conservar una buena dosis de energía, porque les espera un erg « a lo africano », en el centro de una parte 
arenosa, de unos 50 kilómetros. Y para el final, la recompensa estará al nivel de las dificultades. Después de 
haber escalado una última duna, los participantes se lanzarán sobre un tobogán de arena, de casi 3  kilómetros, 
con Iquique y las olas del Océano Pacífico mirándolos desde el horizonte. Un espectáculo inolvidable. 
 
Etapa 7 : Iquique - Antofagasta   :    «¿ Qué es un  salar  ? » 
 
Enlace : 37 km 
Especial : 600 km 
Enlace : 4 km 
 
La más larga especial del rally es también la más variada. Si al salir de Iquique se siente cierta nostalgia, la belleza 
de los paisajes imprime fuerza, al igual que la dimensión lúdica de las dunas de arena que toca pasar en esta 
primera parte del día. La técnica ideal será mucho más difícil de encontrar al momento de pasar por el salar, de 
unos 3 kilómetros. Sobre este plano cubierto de grandes bloques de sal seca, sin ninguna duda inédito para la 
mayoría de los participantes, ¡la velocidad cae bajo el nivel de los 10 km/h ! Una vez esta broma superada, las 
pistas que conducen a Antofagasta son, en gran mayoría, abiertas y fáciles de recorrer. Ya que el menú está bien 
lleno de arena y en kilómetros, un aspecto del reglamento autoriza a los pilotos y equipajes a llegar al vivaque 
hasta las 18h00 del día siguiente; es decir, durante el día de descanso. 
 



 

 

Etapa 8 : Antofagasta – Copiapo  :   Desierto de du nas 
Enlace : 96 km 
Especial : 472 km 
Enlace : 0 km 
 
El centenar de kilómetros de enlace matinal permite pasar una zona, la mayor parte del tiempo brumosa, con el fin 
de dar la salida de la especial en óptimas condiciones de visibilidad. Si bien, el día de descanso ha hecho su 
efecto, las luchas podrán comenzar en esta penúltima etapa en el Atacama. En un terreno pedregoso, al comienzo 
de la especial, los minutos se pueden perder por culpa de un vencedor en potencia. Con los kilómetros, el ritmo de 
crucero deberá aumentar progresivamente, hasta que se llegue a la zona de dunas, cada vez más numerosas 
cuando se va llegando a Copiapo. Aquellos que quieran aprovechar del panorama final para holgazanear, tienen 
que pensarlo: la etapa es larga y las jornadas cortas. 
  
Etapa 9 : Copiapo - La Serena  :   ¡Motociclistas, en fila de 20 ! 
 
Enlace : 0 km 
Especial : 338 km 
Enlace : 209 km 
 
En el último día en el Atacama, se permitirá de vivir al máximo la zona de arena y de dunas: porque es 
principalmente en los 180 primeros kilómetros que se concentran les dificultades. Como el terreno es 
especialmente abierto, para los motociclistas se organizará una salida en línea, por grupos de veinte pilotos. En 
este momento de la carrera, ya se puede tener una idea de los líderes, en cada categoría, pero el podio puede 
cambiar en todo momento. Incluso aquellos que logren llegar a La Serena, han cubierto la parte más difícil, desde 
el punto de vista técnico. Pero aún queda recorrer un trayecto que requiere sangre fría y poca precipitación. Para 
los amateurs, es bajo estas condiciones que se disputa el Dakar. 
 
Etapa 10 : La Serena – Santiago  :    Pequeña, pero  capital 
 
Enlace : 112 km 
Especial : 238 km 
Enlace : 236 km 
 
El fin de la estadía en Atacama, les hará recordar a todos que Chili se extiende, especialmente, sobre terrenos 
ondulados. La vegetación es rica y variada. Y esto lo podrán constatar los participantes en su camino hacia 
Santiago. Cabalgando sobre las colinas, tendrán que volverse a adaptar a caminos sinuosos, donde los errores de 
trayectoria pueden cobrarse en minutos, incluso en hora. Hay mucho más riesgo de perder que de ganar en esta 
etapa. 
  
Etapa 11 : Santiago - San Juan   :   Saludando el A concagua 
 
Enlace : 211km 
Especial : 220 km 
Enlace : 3 km 
 
Es por el Paso Libertadores, a 3.500 metros de altitud, que los participantes se alejarán de Chile para llegar a 
Argentina, donde será organizada la especial del día. En los 50 primeros kilómetros, que constituyen el único 
pedazo del rally realmente disputado en altitud, se debe haber pensado en arreglar las máquinas para compensar 
la pérdida de potencia. Los pilotos avanzarán sobre las altas mesetas andinas, teniendo como paisaje, el famoso 
Aconcagua, que domina la región desde lo alto de sus 6.859 metros. Para llegar a San Juan, tendrán que abrirse 
camino por los ríos. Entre tanto, los autos y, sobre todo, los camiones deberán preservar sus frenos, a lo largo de 
una bajada de casi 20 kilómetros. 



 

 

  
Etapa 12 : San Juan - San Rafael  :    Entre hadas y dinosaurios 
 
Enlace : 23 km 
Especial : 476 km 
Enlace : 297 km 
 
En la más larga etapa del rally, el programa es movido y espectacular, a la vez. Se deja la región de los 
dinosaurios sobre pistas atravesadas por ríos, rodeados de pequeños cañones y otros chimeneas de hadas. 
Después de aproximadamente 200 kilómetros de especial, los participantes deberán tomar, por un corto tiempo, la 
ruta, con el fin de no pasar por una zona natural protegida. La segunda parte, exclusivamente arenosa, impondrá 
numerosos saltos. Los motociclistas pueden prepararse a coger todos los que deseen, y los mejores de entre ellos 
no lograrán sobrepasar los 100 km/h. El día será aún más duro, cuando se sabe que se termina por un largo 
enlace. 
 
Etapa 13 : San Rafael - Santa Rosa  :   La vida en gris 
  
Enlace : 76 km 
Especial : 368 km 
Enlace : 281 km 
 
A la víspera de la llegada, la clasificación aún puede cambiar. Nadie puede estar exento de caer en la arena gris 
de las dunas del Nihuil, las últimas del rally. Después de este pasaje de unos 40 kilómetros, son las pistas largas y 
rápidas que guiarán hasta la llegada de la especial. Estas zonas representarán una de las raras ocasiones de 
probar a lo largo la velocidad máxima de los vehículos y, al mismo tiempo, no olvidar de controlar el aspecto 
mecánico. 
 
Etapa 14 : Santa Rosa - Buenos Aires  :    Festejar  los héroes  
 
Enlace : 166 km 
Especial : 206 km 
Enlace : 335 km 
 
Desde el primero hasta el último, la concentración es la prioridad en la última etapa, en donde las estadísticas 
hablan por sí mismas: existe un puñado de abandonos a tan pocos metros del objetivo final. Los 206 kilómetros de 
la especial, recorridos sobre pistas muy rápidas, deben ser vistos con el más grande cuidado. A la llegada, los 
héroes de esta edición No. 32 serán vitoreados, en primer lugar, en el pueblo de San Carlos de Bolívar. Los 
aficionados, conscientes que los momentos de felicidad más intentos se ven en la línea, llegarán en masa. 
Después de una avalancha de emociones, los participantes seguirán su camino hacia Buenos Aires, en donde les 
espera una nueva multitud. 



 

 

NOVEDADES DEPORTIVAS 2010 
 
 
Este año, los organizadores del Dakar han querido d ar un nuevo equilibrio al aspecto deportivo, 
modificando la reglamentación técnica, en las categ orías auto y moto. Las primas que se darán a 
los participantes que lleguen al final, también han  sido aumentadas. 
 
 
Motos: una carrera más abierta 
 
Con el fin de dinamizar el interés deportivo y renovar el número de marcas inscritas en el rally, los 
organizadores han modificado la reglamentación moto para este nuevo Dakar. 
 
La medida ya ha transformado el paisaje y serán seis las marcas diferentes que se disputarán los 
puestos en el Top 10, con la presencia de Aprilia y Sherco, la batalla se dará también entre Honda, 
Yamaha, BMW y KTM. 
 
En este año de transición, las de gran cilindro serán todavía aceptadas para los amateurs, mientras que 
los “top-pilotos”, inscritos en la lista, según sus buenos resultados, circularán con una brida que reducirá 
la potencia de su motor a nivel de los 450cc. De aquí al 2012, la carrera sólo acogerá las motos 
limitadas a 450cc. 
 
 
Autos: una ayuda para los « gasolina» 
 
Los vehículos impulsados por un motor turbo diesel han tomado ventaja sobre sus rivales, y han 
conseguido una fuerte diferencia sobre la mayoría de los equipos presentes en el rally. Con el fin de 
reducir esta diferencia, y permitir a los más competitivos de participar en la batalla por estar en punta, 
los equipos amateurs que tengan un vehículo a motor atmosférico de gasolina (+ de 2 válvulas/cilindro) 
tendrán la autorización de aumentar la talla de la correa en la llegada del aire, de 32 mm a 34 mm.  
 
Primas: más del 70 % de aumento para los motociclis tas 
 
Las recompensas económicas nunca han sido  en el Dakar, el primer objetivo a tener en cuenta por 
parte de los pilotos. El prestigio del título, sea cual sea la categoría, y la realización de un desafío 
relacionado con sus capacidades, son los motivos que priman en el esfuerzo de los participantes. No 
obstante, se consideró necesario subir  las primas entregadas a los mejores pilotos, especialmente en la 
categoría moto. Así, el total distribuido se aumentó de más del 70 % (25.000 € para el vencedor), al 
igual que se alargó la clasificación de premios y va hasta, por ejemplo, el quinto puesto en la 
clasificación general (contra un tercer puesto, en el 2009), Es más los amateurs serán recompensados 
hasta el décimo puesto de la clasificación específica, y los tres mejores de la clasificación baúles motos 
(sin asistencia) también recibirán una prima. 

 



 

 

 

SEGURIDAD: UN DISPOSITIVO ADAPTADO Y CONCERTADO  
 
La naturaleza de los territorios, la densidad de la  población y la presencia de infraestructuras, 
deben tenerse en cuenta en la definición del 
dispositivo de seguridad. La delimitación de 
zonas dedicadas a los espectadores, los 
cuales están en gran mayoría acostumbrados 
al espectáculo automóvil, hace parte de una 
gran campaña de prevención. Los equipos 
del Dakar han trabajado con las autoridades 
de los países visitados, en el aspecto del 
control de la velocidad, del intercambio de 
las informaciones y en el desarrollo de 
medios. Es también gracias a una 
concertación permanente que los 
dispositivos funcionarán durante la carrera, 
en Argentina y en Chile.    
 
Prevención, zonas «público» 
 
El paso del rally será precedido de una campaña de 
información y de sensibilización. Recordando las 
consignas a respetar y el comportamiento a adoptar, 
el mensaje de seguridad tiene todas las 
probabilidades de ser escuchado e integrado pos los 
espectadores. Es por ello que un clip vídeo será 
difundido en televisión y en varias páginas internet, al 
igual que un mensaje audio que pasará en las 
emisoras de radio, y una página de información será 
publicada en diferentes periódicos locales. El 
Automóvil Club Argentino, que se basa 
especialmente en la red de las estaciones de servicio 
del país, aporta también su colaboración en cuanto a 
la difusión de los mensajes.  
Durante el recorrido, la presencia del público será organizada en zonas especialmente preparadas, planificadas, a 
la vez por su accesibilidad, su interés para los espectadores y su capacidad de acogerlos en toda seguridad. La 
ubicación de esos sitios será comunicada, para cada etapa, tres días antes del paso del rally, sobre la web oficial 
del Dakar, y enviados al conjunto de medios interesados en la publicación. 
 
Seguridad en las rutas: con la Agencia Nacional de Seguridad Vial  
 
Las fuerzas del orden han sido asociadas en la selección de zonas “público”  a lo largo de la carrera, y serán 
igualmente implicadas en el despliegue del dispositivo sobre el terreno (arreglo, señalización, vigilancia, gestión de 
flujos…). En Argentina, se hizo un acuerdo con la agencia gubernamental encargada de la seguridad de las rutas, 
la Agencia Nacional de Seguridad Vial, con el fin de demarcar la circulación, a veces masiva, de los aficionados 
del rally. Por ejemplo, 15 vehículos, (30 personas) vigilarán los ejes que conducen a las zonas « público », a la 
entrada y salida de las ciudades y sobre las vías que toman los vehículos de asistencia, en complemento con las 
autoridades locales.  



 

 

 
 

RESPETO DEL MEDIO AMBIENTE, RESPETO DE LA POBLACIÓN   
 
 
 
Por fidelidad a una línea de conducta que siempre los ha guiado, en relación con el respeto 
absoluto de los territorios que se les prestan, los organizadores del Dakar, se reunieron desde 
la edición 2009 con las autoridades encargadas de los temas medioambientales. Al momento 
de analizar el impacto medioambiental de la carrera, los organismos interesados en el tema, 
entregaron un informe que remarca la eficiencia en Argentina y en Chile, de las decisiones 
aplicadas para el paso del Dakar. El diálogo entre los equipos del rallye y las diferentes 
entidades continuó a lo largo de todas las etapas de preparación del Dakar 2010, con una 
atención especial acordada a evitar las zonas sensibles en la concepción del recorrido. 
 
En Chile, es  la CONAMA (Comisión Nacional del Medio Ambiente) a la que se le pidió formular 
las observaciones después de la primera serie de reconocimientos hechos en el terreno, y 
sobre una versión más precisa del trazado. Al final de estas fases de trabajo, la CONAMA está 
lista para validar oficialmente el recorrido del Dakar 2010. Este año, la comisión de validación 
que se estableció en Chile, también recibió a los representantes del Consejo de Monumentos 
Nacionales, especializado en la protección de las zonas arqueológicas, al igual que la 
Corporación Nacional de Desarollo Indigena (CONADI), que se encarga de defender las 
poblaciones indígenas. 
  
En Argentina, le Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable ha trabajado estrechamente 
con la organización del Dakar. Sus servicios han, por ejemplo, estudiado en detalle el tema 
central de la recolección selectiva de desechos y de su tratamiento específico en el vivaque, al 
igual que los residuos de aceite, los neumáticos usados, etc. Varias ideas permitieron de 
ayudar a mejorar el sistema adoptado el año pasado. En cuanto a las reflexiones hechas sobre 
el trazado, fueron transmitidas para cada etapa a las provincias implicadas: se pidió una 
validación a cada una de las circunscripciones administrativas. 
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UN DAKAR SIEMPRE SOLIDARIO 
 
El Dakar descubre territorios . También se implica para provocar encuentros, para 
mantener un vínculo con los pueblos que lo reciben.  Desde hace 30 años en África, y 
ahora en Sudamérica, el rally se asocia a varias in iciativas y no olvida ni sus raíces ni 
sus valores � 
 
 
UN TECHO PARA MI PAIS  
Con « Un techo para mi país », la acción se dirige al ámbito de la vivienda de emergencia. 40 
casas en Valparaíso, otras 40 en Argentina, este año. Al implicarse en el trabajo de la 
asociación « Un techo para mi país (Un toit pour mon pays)», el Dakar contribuye a la 
instauración de un proyecto concreto para las familias que se benefician con la operación. En 
especial, la ayuda financiera que aporta el rally se confía a una estructura dinámica, cuya 
ambición es realizar iniciativas de envergadura, que se concretan año tras año. 
 
En asociación con “Un techo para mi país”, el Dakar se adhiere en especial a un método que 
consiste en captar los problemas en un contexto global. En el Dakar 2009, los equipos de la 
asociación habían identificado las necesidades en sectores cercanos a Valparaíso. Durante el 
día de descanso, los organizadores se reunieron con los voluntarios, a quienes se les entregó 
un cheque de 112.000 dólares. El intercambio permitió a los participantes descubrir esos 
proyectos. Es asociándose de esta manera que el Dakar ayuda a desarrollar la iniciativa y 
lograr que se construyan cada vez más techos. Para el próximo Dakar, la colaboración con la 
asociación sigue e incluso se amplifica. 
Para mayor información: http://www.untechoparamipais.org  
 
ÁFRICA POR SIEMPRE 
Los vínculos creados con África a lo largo de su historia, llevarán de nuevo al rally a las aguas 
del Lago Rosa. El Dakar sigue teniendo contactos frecuentes con los países africanos, y a 
través del Dakar Solidario, de “Actions Dakar” y del apoyo a las « 6 Horas automovilísticas de 
Dakar », seguirá animando los programas elaborados a lo largo  del tiempo. 
 
La implementación de los programas “Actions Dakar”, desarrollados junto a SOS Sahel, seguirá 
realizándose durante el 2010. Se trata de permitir la realización de una determinada cantidad 
de proyectos iniciados por la población local en los ámbitos del desarrollo durable, de la 
agricultura, la reforestación o la consolidación de dunas. Dichos esfuerzos continuarán. Para 
mayor información: 
http://www.sossahel.org/actions_en_cours/actions_en_cours/actions_dakar_senegal 
 
 
 



 

 

RETENER LA PASIÓN 
�
Evento fuera de las normas, el Dakar goza de una ex posición mediática muy importante. Desde 
ese momento, las imágenes del rally se difunden en 189 países del planeta. La potencia de 
evocación de los paisajes, aliada con las vivencias  de los competidores en la competencia, 
produce una sabrosa mezcla para el telespectador, e l oyente o el lector. Más de 300 medios de 
comunicación están presentes en el Dakar 2010.  
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2010 DAKAR PATROCINADORES  

 

Total – Patricinador Oficial                                         
 
Dakar 2010 : ¡ Total y América Latina se encuentran nuevamente ! 
Total sostiene una vez más el Dakar en 2010 haciendo pueba de su fidelidad hacia un competición que se 
caracteriza por los mismos valores del Groupo, como la audacia, espíritu empresarial y solidaridad. 
 
Esta nueva edición del Dakar en América Latina queda fiel a una escena tanto magistral que rugosa, en la cual la 
humuildad y la resistencia ne serán sencillas palabras. 
Total ofrecerá nuevamente tanto a la organización como también a los concursantes  si peritaje en lo que 
concierne los carburantes expertise en matière de carburants, lubrifiantes y asegurará la logística a lo largo del 
recorrido. 
Más allá del título de patrocinador oficial, Total persigue dos acciones prioritarias: 
- Ayudar los concursantes L’aide aux concurrents através del Trofeo Moto Elf:  
ÉL permite a los motociclistas que se inscribien de beneficiar de una dotación “productos”, de una asistencia 
logística y técnica y apoyo moral.  
- El abastecimiento en carburantes: 
Gracias a una organización rigurosa Total aprovisiona la importante flota terestre y aérea, tanto como en los 
bivouacs implamentados en los aeropuertos como también en medio de los relieves atraversados (desierto, 
montñas y  llanuras). 
 
Los equipajes apadrinadas por Total – Elf :  
Auto : Team total – Dessoude  
C Lavieille – JP Forthomme   Nissan Proto Dessoude 
JP Strugo – Y Ferri                 Nissan Pathfinder T2 
Moto : Team Elf - Casteu – Sherco 
David Casteu  Sherco 450cm3 
Mika Pisano     Sherco 450 cm3 

 
Este evento constituye un formidable incentivo vier pour augmentar nuestra notoriedad: ampliamente mediatizado 
en el continente sud americano, el Dakar nos permite a tanto fortalecer nuestras relaciones con los clientes y 
patrocinadores como también federar los equipos que participan a tal aventura entusiasta. 
Aunque el desafío del Dakar es técnico y deportivo, sa magia consite en el hecho de que antes que todo queda 
una aventura humana. 
Podrán encontrar la actualidad Dakar en www.Total.fr  

 

Personal – Patrocinador Oficial                                        
 
Personal es el operador líder en innovación en comunicaciones móviles de Argentina, con más de 14 millones de 
clientes en el país. Ofrece servicios de telefonía celular GSM y de Tercera Generación (3G) sobre redes UMTS/ 
HSDPA. Opera desde 1996 y su accionista es Telecom Argentina S.A. Ofrece servicios innovadores de telefonía 
móvil, como internet móvil de alta velocidad (GPRS, EDGE y HSDPA), video conferencia, full track download, 
MMS, reproducción en línea de imágenes (on line streaming), correo electrónico corporativo y soluciones de 
BlackBerry.   



 

 

 
Personal es sponsor oficial del Dakar 2010, y sponsor del equipo Mitsubishi Personal Team, conducido por el 
argentino Orlando Terranova, uno de los equipos más famosos del Dakar 2010.  
 
Además, Personal es el operador móvil oficial del Dakar 2010 y durante esta edición, estará presente 
acompañando las distintas etapas de la competencia, donde ofrecerá en cada ciudad donde se instale el 
“Bivoauc”, una oficina móvil de asistencia en servicios de telecomunicaciones dentro del Dakar Service Center.   
 
Asimismo, Personal ofrecerá servicio de alquiler de teléfonos móviles en el Aeropuerto Internacional de Ezeiza, 
Aeroparque Jorge Newbery y en el sector de Verificaciones Administrativas del Village Dakar. Personal, también, 
posee acuerdos estratégicos en roaming internacional en más de 200 países de todo el mundo, que permitirá, a 
quienes viajen del exterior a presenciar la competencia, seguir comunicados estén donde estén, utilizando la red 
de Personal.   
  
De esta manera, Personal continúa apoyando los eventos deportivos de máxima calidad que se desarrollan en la 
Argentina.  
 

Arcor - Proveedor oficial                                   
 
Arcor, la multinacional argentina especializada en la elaboración de alimentos, golosinas, galletas, chocolates y 
helados participa como proveedor oficial en la edición del Dakar Argentina-Chile 2010. Además, por segundo año 
consecutivo, Menthoplus, la marca de caramelos refrescantes líder en la región, también estará presente en la 
competencia.  
 
La amplia visibilidad de este acontecimiento a nivel global, le permite a Arcor utilizarlo como estrategia para la 
presentación de su amplia oferta de productos, la cual alcanza a todos los segmentos de consumidores, con 
marcas líderes en la región como Bon o Bon, Rocklets Cofler, Opera, Topline, Sonrisas, Saladix, Prestopronta, 
Nikolo, Big Time, entre muchas otras.  
 
Con 41 plantas industriales en Latinoamérica y oficinas comerciales en los cinco continentes, Arcor es el primer 
productor mundial de caramelos, el principal exportador de golosinas de la Argentina, Brasil, Chile y Perú y la 
mayor empresa de galletas de Sudamérica, a través de Bagley Latinoamérica S.A.  
 
El Rally Dakar es uno de los eventos deportivos más importantes del mundo que congrega a participantes de los 
cinco continentes. Es además una de las actividades de mayor exposición a nivel mundial al ser vista por más de 2 
mil millones de personas.  
Encontrará más información sobre nuestra empresa en www.arcor.com.ar  
 
 

BFGoodrich – Proveedor Oficial                                
 
BFGoodrich es una marca de referencia en los rallye-raids, el « Dakar » siendo el mayor evento de esta disciplina. 
Para la edición del 2010, BFGoodrich, ganador del título junto con Volkswagen y Giniel de Villiers, proyecta una 
segunda victoria en el clasamento general.  
 
Durante este recorrido, nuevo y aún más difícil, los equipos oficiales socios de BFGoodrich tendrán nuevos 
neumáticos « All Terrain + ». Resultado de muchos años de estudios, enriquecidas por la experiencia de terreno, 
tanto en carrera como en ensayos, estos pneumáticos  demuestran una polivalencia aún mayor.  



 

 

 
Un requisito imprescindible para salir de las dunas de arena, superar las zonas quebradizas o qtrqvezando las 
pistas a casi 200 km/h guardando sin embargo la resistencia. No hay que olvidarse del calor que contribuye al 
desgaste  o de la lluvia que durante este período del año podría coubrir de barro ciertas especiales.   
 
BFGoodrich, quien equipa tres cuartos de los que se comprometieron al rally en auto, permite también a los 
concursantes privados aborder el « Dakar » en las mejores condiciones, poniéndoles a su disposición pneumáticos 
« All Terrain », los mismos que utilizaron los ganadores del año pasado. Es una garantía para mejor abordar los 
particularidades del recorrido, especialmente las dunas de arena argentinas y chilenas y el temido desierto de 
Atacama. 
9000 kilómetros, 15 días de carrera… En 2010, BFGoodrich piensa ganar por 10ma vez! 
 
 
 

LAN – Proveedor Oficial                       
 
LAN Airlines es una de las aerolíneas líderes de Latinoamérica en el transporte de pasajeros y carga. La compañía 
asegura alrededor de 65 destinos en el mundo a través de una extensa red que ofrece amplia conectividad dentro 
de la región uniendo, a su vez, Latinoamérica con Estados Unidos, Europa y el Pacífico Sur. A través de diversos 
acuerdos de códigos compartidos, LAN sirve adicionalmente otros 63 puntos internacionales. LAN Airlines y sus 
filiales lideran los mercados domésticos de Chile y Perú, además de tener una importante presencia en las rutas 
nacionales de Argentina y de haber iniciado recientemente su operación doméstica en el Ecuador. 
 
Actualmente LAN Airlines opera 83 aviones de pasajeros y su filial LAN CARGO opera 11 aeronaves de carga. 
Posee una de las flotas más modernas del mundo y recientemente culminó su proceso de renovación de aviones 
de corto alcance con nuevos Airbus familia A320, lo que ha significado mayor eficiencia y una significativa 
reducción de las emisiones de CO2, reflejando así su importante compromiso con la protección del medio 
ambiente. 
 
LAN es una de las pocas aerolíneas en el mundo clasificadas como Investment Grade (BBB). Sus estándares 
internacionales de calidad le han valido ser miembro de oneworld™, la alianza global de aerolíneas que reúne a 
las mejores compañías a nivel mundial. Para más información visite www.lan.com o www.oneworldalliance.com". 
 
 
 
Loctite – Proveedor Oficial                                                     

Henkel va a América del Sur como Proveedor Oficial del Rally Dakar 2010 Argentina- Chile con los productos 
marca Loctite®. 

Mientras este año los conductores estén compitiendo a través de las llanuras argentinas y los desiertos chilenos, 
Henkel volverá a ser el Proveedor Oficial de los productos Loctite® para reparaciones rápidas y eficientes.  
 
Acorde con los requerimientos de ingeniería automotriz y motores deportivos, los productos Henkel son socios 
ideales para los competidores del rally, ya que cubren un amplio espectro de aplicaciones, demasiado numerosas 
como para mencionarlas: los trabarroscas anaeróbicos son un buen ejemplo de los elementos pequeños -pero 
muy importantes- que pueden ser decisivos a la hora victoria o derrota, ya que podemos confiar en su actuación 
ante posibles fallas en los dispositivos mecánicos. Los parabrisas frecuentemente se rompen mientras los 
automóviles y camiones corren por terrenos difíciles, por lo que los conductores confían en los selladores Teroson, 
los cuales logran una reparación directa extremadamente rápida, proporcionando una rápida sustitución para 
seguir la carrera a su debido tiempo y sin perder la velocidad.  
Las piezas de plástico, frecuentemente muy desgastadas, perforadas y rotas durante la carrera, pueden ser 



 

 

restauradas de manera rápida y confiable utilizando productos Teroson  para reparación de plásticos. El “Pattex 
Power Tape” repara, asegura, traba y sella, por lo que actúa como un aliado indispensable, versátil, resistente al 
agua y útil durante mucho tiempo.  
 
Muchos productos han ganado sello de aprobación Dakar en los cinco eventos anteriores en los que Henkel 
participó. El Rally presenta un escenario de prueba ideal para los nuevos desarrollos, lo que confirma la calidad 
superior de los productos Henkel incluso en las condiciones más extremas. 
Un equipo de especialistas de Henkel, conocidos por la mayoría de los conductores y los mecánicos como los 
"Loctite® Charlies", se dirigirá a América del Sur para prestar asesoramiento y apoyo práctico durante todo el rally.  
 
El rally lleva a sus competidores a través de paisajes extremos que imponen enormes exigencias sobre el hombre 
y los vehículos. Para ponerse a la altura de este importante desafío, Henkel está realizando una contribución vital 
con el fin de ayudar a los conductores a afrontar exitosamente las enormes presiones a las que se someten sus 
coches, motos y camiones durante el evento. 
 
 
  

Novotel – Proveedor Oficial                                          
 
Novotel opera cerca de 400 hoteles y resorts en el corazón de las principales ciudades, distritos financieros y 
destinos turísticos, en 58 países. Modernidad, diseño, simplicidad y eficacia de los equipos, son los valores 
fundamentales de la marca, que permiten al viajero sentirse naturalmente bien. 
A través de una oferta homogénea, Novotel contribuye al bienestar de los huéspedes de negocios y de ocio: 
habitaciones espaciosas y flexibles adaptadas tanto al trabajo como al descanso, una equilibrada selección de 
alimentos y bebidas disponibles las 24 hs, salas de reuniones, personal atento, espacio dedicado a los niños, 
fitness center y espacio de relax. 
 
Acompañando el paso del Dakar por Chile y Argentina, lo invitamos a descubrir Novotel Santiago y Novotel 
Buenos Aires. Ubicado en la Avenida Corrientes, a metros del Obelisco, Novotel Buenos Aires es el primer hotel 
Novotel en Argentina. Verdadera insignia de Novotel, refleja perfectamente lo que la marca expresa en su firma 
“Designed for Natural Living”.  

Sodexo – Proveedor Oficial          
 
Sodexo - líder mundial en servicios de alimentación y Facilities Management, con más de 40 años en el mercado, 
ya se encuentra trabajando con un equipo de más de 90 colaboradores y por segundo año consecutivo, en el 
desafío logístico que implica satisfacer las necesidades alimenticias integrales de las miles de personas que 
participarán de la aventura Dakar 2010.  
 
Esta edición tendrá más paradas y rutas desérticas en las áreas más recónditas de Argentina y Chile, entre el 1 y 
el 17 de enero. Tres caravanas cubrirán cerca de 9 mil kilómetros, incluyendo el desierto de Atacama, el más árido 
del mundo. Estas entregarán servicios permanentes para los competidores y su staff, provenientes de más de 50 
países,  de acuerdo a sus necesidades calóricas y las condiciones climáticas. 
 
Sodexo - que sirviendo actualmente a  más de 40 millones de personas, en 80 países, gracias a sus más de 
355.000 colaboradores - tiene vasta  experiencia en la organización de eventos de escala mundial, con 20 años de 
experiencia y participación en competencias tan prestigiosas como el Tour de France, la Formula 1, los Juegos 
Olímpicos, o el torneo de tenis de Wimbledon.  
 
En Sudamérica, Sodexo está presente en siete países, con 3200 operaciones a su cargo en diversos segmentos, 
incluyendo Sitios Remotos (geografía de difícil acceso) 



 

 

Volkswagen – Proveedor Oficial                              
  
Volkswagen Commercial Vehicles proveen 20 Volkswage n Amarok  
Proveedor Official para presentar el nuevo Pickup 
 
El fabricante alemán de autos Volkswagen Commercial Vehicles es  “Proveedor Oficial” del 
Dakar y pondrá a dispocición 20 Volkswagen Amarok como vehículos de escolta para el rally. 
El Volkswagen Amarok es el nuevo Pickup, construido en la fábrinaca de Pacheco (Argentina). 
 
Volkswagen Commercial Vehicles es la más existosa marca europea para vehículos 
comerciales. El Volkswagen Amarok será presentato en exclusiva y testado durante el Rally 
antes de que el Mercado official se lance en América de Sur, un mercado clave para este auto. 
Através de este Pickup, Volkswagen Commercial Vehicles planea explorer un nuevo segmento. 
 
Volkswagen Commercial Vehicles provee también cuatro Multivan PanAmericana, la version 
offroad del Volkswagen Multivan. 
La compañía es socia de A.S.O. por primera vez y también sostendrá el equipo de Volkswagen 
Motorsport – el ganador de los últimos Rallye Dakar – y con 15 autos adicionales utilizados 
como transportadores para los medias y los invitados. 
 
“El Rally Dakar es uno de las aventuras supremas de la humanidad y estamos seguros de que 
Volkswagen Amarok mantendrá a la altura del Rallye como vehículo de escolta”, afirmó 
Stephan Schaller, CEO de Volkswagen Commercial Vehicles. 
 
Volkswagen Commercial Vehicles  
Comunicación 
Contacto:Silke Schumacher 
Tel: +49 5 11 / 7 98-9228 
Fax: +49 5 11 / 7 98-5810 
Email: silke.schumacher@volkswagen.de 
Base de datos prensa: www.vwn-presse.de 
usuario: rallye 
contraseña: dakar 
 
 

Andesmar – Auspiciente Oficial                                   
 
La empresa nacional fue elegida, por segundo año consecutivo, para realizar la logística del rally raid más 
importante del mundo. 
Desde hace más de 40 años, Andesmar se caracteriza por la variedad y calidad de sus servicios. 
Su capacidad de brindar soluciones integrales, rápidas y efectivas a sus clientes, la han convertido en la empresa 
nacional con mayor crecimiento en los últimos años. 
 
Andesmar comenzó uniendo La Cordillera de los Andes y el Océano Pacífico. Actualmente, llega a más de 450 
destinos a lo largo y ancho de Sudamérica, llevando a más de 2.800.000 pasajeros al año. 
Su división Cargas realiza envíos generales y a granel para compañías que desarrollan su actividad en el 
comercio nacional e internacional. Asimismo, transporta equipos completos en Argentina, Chile y Uruguay y brinda 
una logística integral.  



 

 

Andesmar Cargas es un aliado estratégico para sus clientes, ofreciendo servicios de almacenamiento y 
distribución, warehousing – handling, cross docking y operaciones de contenedores. 
Seriedad, trabajo constante, tecnología de punta, seguridad y capacidad de superación son algunas de las 
características que permiten que Andesmar y Andesmar Cargas sean elegidas, por segundo año consecutivo para 
movilizar toda la logística del Rally Dakar Argentina-Chile.   
 
 
Cetelem – Auspiciente Oficial           
 
Banco Cetelem es una entidad especializada en el crédito al consumo, líder en Europa en productos de 
financiación para las familias, y cuenta con el respaldo de BNP Paribas, uno de los principales grupos bancarios a 
nivel mundial. 
En Argentina iniciamos actividades en el año 1998, ganando la confianza de importantes cadenas comerciales que 
utilizan nuestros servicios financieros para brindar más y mejores beneficios a sus clientes. Desde entonces 
hemos hecho del crédito una herramienta moderna al servicio del cliente. 
Cetelem se dedica a la comercialización y gestión de productos de financiación para el consumo. A diferencia de 
otras entidades financieras, abarca íntegramente los procesos de otorgamiento y gestión de los créditos de sus 
clientes, pudiendo así asegurar su calidad y flexibilidad. 
Disponemos de un modelo de organización centralizado, sin sucursales, brindando créditos a clientes mediante el 
uso de la telefonía, nuevas tecnologías y un equipo comercial especializado. Este modelo nos permite ofrecer 
rapidez así como una amplia cobertura geográfica y una alta accesibilidad. 
Gracias al esfuerzo y compromiso diario, Cetelem garantiza darle futuro a sus proyectos. 
 

Gasco – Auspiciente Official                          
 
Gasco, en sus más de 150 años de existencia, ha sido un actor relevante en el mercado del gas en Chile. A través 
de sus empresas de gas licuado de petróleo (GLP) participa en la importación, almacenamiento y distribución de 
este combustible, atendiendo a más de 3 millones de hogares en Chile y siendo líder en participación de mercado 
en la capital del país. Asimismo, a través de sus empresas de gas natural, participa en el transporte y la 
distribución de gas natural a importantes ciudades del país, llegando a más de 535.000 clientes en Chile, y a 
400.000 en Argentina.  
 
Actualmente está presente en el Primer Terminal de recepción, almacenamiento y regasificación de gas natural 
licuado (GNL) en tierra del hemisferio sur, a través de su filial Metrogas, lo que le brindará a Chile una fuente 
suministro segura y confiable de este combustible. 
 
El gas es una excelente alternativa como combustible vehicular, ofreciendo beneficios medio ambientales al 
reducir las emisiones en la combustión, entregando ahorros a sus usuarios y siendo un combustible muy seguro 
en su uso. 

Pullman Bus – Auspiciente Oficial                                                

 
A.S.O. ha confiado en nuestra empresa para transportar a los participantes de la Organización de este evento 
tanto en Argentina como en Chile, y nos sentimos orgullosos de tal decisión, principalmente por ser la única 
empresa con capitales chilenos que hará la totalidad del Rally. 
 
El desafío mas importante es la construcción de los PCO de la carrera, los que serán instalados en esta 
oportunidad sobre buses de doble piso, para ello nuestros trabajadores están poniendo lo mejor de cada uno para 
llevar con éxito esta misión. 
 
Pullman Bus, participará con buses de última generación con el apoyo de sus empresas colaboradoras y un 
equipo multidisciplinario, que supervisará en terreno todas las alternativas de esta importante  misión.  


